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Kecelakaan Kapal Terus Berulang,
Pengawasan & Evaluasinya Mana?

Kecelakaan kapal kembali terjadi.
Perhatian masyarakat belum
sepenuhnya teralihkan dari insiden
Kapal Motor (KM) Virgo Transport 8
pada rute Surabaya-Banjarmasin. 13
September 2026.

ini menandakan bahwa pengawasan
lemah,” tegas Lasarus di Jakarta, Rabu
(21/10/2026).

Anggota Komisi V DPR dari
Fraksi Partai Kebangkitan Bangsa

tersebut sebagai momentum untuk

sisi sertifikasi keselamatan kapal

i sistem kapal
penyeberangan.

“Mulai dari pemeriksaan kelaiklautan,
pemeiiharaan mesin dan Instated]

Kini, KMP

(PKB) turut hingga kesiapan peralatan
evaluasi keselamatan dan penanganan keadaan
kebakaran saat berada di perairan menyeluruh terhadap pengawasan darurat,” lanjutnya.
Dia

Merak, Banten, pada Selasa
(20/10/2026). Insiden yang melibatkan
kapal penumpang ini kembali menarik
perhatian publik.

Ketua Komisi V DPR Lasarus
menegaskan, kejadian berulang
tersebut menunjukkan belum adanya
perbaikan menyeluruh dalam sistem
pengawasan Direktorat Jenderal
Perhubungan Laut Kementerian
Perhubungan.

“Ya. ini kan pertama kami
menyampaikan bahwa kejadian ini
berulang. Berulang lagi. Bersyukur
kalau informasi terakhir tidak ada
korban. Namun, demikian, bukan
soal tidak ada korbannya, melainkan

SUDJATMIKO,

P peneg
hukum atas pelanggaran, serta
peremajaan armada kapal
penyeberangan.

Dia mengatakan, Pemerintah jangan
menunggu kapal terbakar, tenggelam,

jangan hanya kuat di atas kertas.
Menurut dia, sertifikat dan

sudah i da

asih berlalus, baik terkait sertifikat
lambung, mesin, garis muat, maupun
hal-hal lainnya. Terakhir, kapal
tersebut juga telah naik dok pada
Februari 2026," jelas Lollan, dikuti
dari program Selamat Pagi Indonesia
di Metro TV, Kamis (22/10/2026).

Terkait standar operasional sebelum

. Lollan

adanya pelanggaran. Merujuk pada
Undang-Undang Pelayaran, tanggung
jawab hukum tidak hanya dibebankan
kepada nakhoda di lapangan, tetapi
juga dapat menjangkau perusahaan
maupun pengurus operator kapal
Wakil Sekretaris Jenderal Bidang
Ekosistem Transportasi Laut
Masyarakat Transportasi Indonesia
(MTI) Amin Musafa mengatakan,
malu karena

kapal memang penting. tetapi kondisi
kapal yang sebenarnya jauh lebih
penting unauk dlperhatlkan

atau jatuh korban sebelum
tindakan.

“Keselamatan pelayaran harus
dijaga sebelum kecelakaan terjadi,
bukan baru menjadi perhatian
setelah semuanya terlambat.” kata
Sudjatmiko, Kamis (22/10/2026).

Menurut dia, insiden KMP
Batumandi tidak boleh berhenti

Tugas

secara
rutin melakukan inspeksi fisik

menyeluruh melalui marine inspector
di seluruh Unit Pelaksana Teknis (UPT)
di ini semakin

(PIt.) Dhatior seadaral

Lollan Panjaitan memastikan bahwa
secara administratif dan tek
Batumandi dinyatakan laik laut
sebelum berlayar. Seluruh sertifikat
keselamatan kapal dikonfirmasi
masih berlaku dan memenuhi standar

schagai biasa.
Pemerintah harus menjadikan kejadian

Anggota Komisi V DPR Fraksi PKB

Jangan Tunggu Jadi
Bangkai, Baru Bergerak
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Actministratit atmy inspeksi mibin s

Apa langkah konkret yang perlu
dilakukan?

Otorttas terkait harus memastikan
sutiap Kapal yang beioperasi benai-

dengan mobilitas penumpang dan
distribusi logistik yang tinggi. scperti
Merak Bakauheni

Apa yang harus dilakukan Pemerin-

stonal. serta pelaksanaan fungsi pe

wenang. Penilaian te:
i kinan kelal

tidak boleh dilakukan
sebelum bukti-bukti

Bagaimana Anda melihat kondisi
kapal yang
tiwa
perema;
penyeberangan
melakukan audit menyel aruh &

membutubkan pemerik

berusia

piliak-pilak yang bei-
hadap kemung

menunjukkan pentingnya
peremajaan armada
kapal penyeberangan.

Bagaimana kondisi rata-rata
kapal di Indonesia?

Kiw tidak boleh menup mata
terhadap kondisi kapal yang sudah
ta. Jika hasil pemerik- adal
saan menunjukkan kapal tidak lagi
tandar keselamatan, ka-
pal tersebut jangan dipaksakan untuk

g 3
“Menurut catatan kami, dari

ip pada lonjakan

kapal terus berulang.
Pasalnya, Indonesia merupakan
negara dengan jumlah pelaut terbesar
kelima di dunia.

“Jika regulator, operator, awak
kapal, maupun pengguna jasa tidak

seperti angl
Lebaran, libur Natal dan Tahun Baru
(Nataru), serta libur sekolah.
Menanggapi potensi kelalaian

aturan yang berlaku, hal
ini akan sulit dicegah,” tegas Amin
Musafa kepada Rakyat Merdeka,
Kamis (12/10/1025)

prosedur dalam kasus KMP
Lollan bahwa

Untul
j dan Amin Musala terkait

tidak segan menjatuhkan sanksi
jika hasil investigasi membu

AMIN MUSAFA,
Wakil Sekjen Bidang Ekosistem Transportasi Laut MTI
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Bagaimana pandangan Anda
insiden kecelaKaan Kapal
yang terus berulang?
Patutnya kita malu
negara marit
lah pelaut terbesar kel
tetapi kecelakaan Kapal terus berulang
dalam beberapa bulan terakhir

Menurut Anda, apa

Jika kita schagai regulator, opera-
tor, awak kapal. maupun pengguna
ngikuti aturan yang
Derlaku, hal ini akan sulit ita cegals

Mengapa kecelakaan tersebut

Ya, karena keselamatan adalah hal
ang utama dan menjadi tanggung

(MTI) tclah

kan keselamatan transportasi laut?
Pada 18 September 2026, kami dari
Wiiesyaraleal Teainspoctast Tl o

insiden kecelakaan kapal yang terus
berulang, berikut wawancaranya.

Malu, Negara Maritim
Kecelakaan Berulang
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Pertama, regulator atau Pemerintah.
Kedua, operator atau pemilik ka-
al. Ketiga.

hasil investigasi

Apa

tindak larjut

terbesar dalam

pelabuhan
awak Kapal. Ke
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